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»Fyret pa grat papir«

Et fellesmgde mellem afsatnings- og produktions-
afdelingen og maskinafdelingen besluttede at eta-
blere en arbejdsgruppe, som skulle analysere det
geldende system for eftersyn af lokomotiver fgr
udkgrsel. Hensigten hermed var fremkaldelse af
forslag, der kunne indskreenke mulighederne for
fejl pa lokomotiverne for udkersel.

Der kunne henvises til fejl iser ved bremsesyste-
met, men ogsa kontrol med smgreoliebeholdning
burde strammes, fordi der var forekommet mangel.
Det var imidlertid ikke noget stort antal eksem-
pler, der foreld arbejdsgruppen bekendt, men den
fandt alligevel anledning til at foresla kontrollen af
disse ting palagt lokomotivfgreren under hans til-
treedelsestjeneste. Det foresloges derfor, at give
denne tjeneste en udvidelse med 5 min. Det ville
for hele landet p4 arsbasis kraeve knapt 4 lokomo-
tivfprere mere.

Og det er lige det foreningen finder rigtigt, fordi
der ligger en dobbelteffekt i &ndringen. Bremsesy-
stemet er vigtigt for togets sikkerhed og smegre-
oliebeholdningen for maskineriets tilstand.

Et nyt fellesmpde, som det i indledningen navnte,
har imidlertid ikke fundet behov for @&ndringer i
det nuverende system, fordi: »dokumentationen
for bremsetgj og smereoliemangel udviser et meget
lavt antal tilfelde, hvor der har veret driftsmeessi-
ge mangler. Det forudsattes, at der sker en styr-
kelse af kontrolfunktionen ved depotverksteder-
ne.«

Sa elegant afviser man et grundigt og serigst gen-
nemarbejdet projekt. Er baggrunden for dette
standpunkt sterke gkonomiske hensyn eller en
teknisk afdelings vanskelighed ved at pille ved sine
synspunkter om lokomotivpersonalets andel i
kontroleftersynene — eller maske begge dele?
Iblandt er nogen sa staedige, at de ikke erkender
fornuften i forslag som omhandlede.

Nar sagen i det hele taget er blevet bearbejdet,
hanger det sammen med lokomotivfgrerens utryg-
hedsfolelse fremkaldt af eksemplerne pa fejl. Lige
s& vel som ferdselsloven overlader det fulde an-
svar til foreren af et automobil som lige forlader
varkstedet, lige s& fuldt foler lokomotivfpreren an-
svaret for sit tog, og det er ikke antallet af disse
fejl som skal telles. Det er den kendsgerning, at
de forekommer, og det kan vi hverken i h.t. jern-
banevirksomheden eller os selv affinde os med. S&
det kommer vi til at tale narmere om efter fyrin-
gen af arbejdsgruppen.



25 ar 1 hovedbestyrelsen

15. februar er det 25 ar siden foreningens nestfor-
mand og sekreter, G. A. Rasmussen, indtradte i ho-
vedbestyrelsen. En nermere prasentation af ham
turde vere ungdvendig, eftersom Gunnar er kendt i
vide kredse indenfor fagbevagelsens omrader, hvor
han gennem arene har beskaftiget sig med tillids-
mandsarbejdet. Fgrst og fremmest naturligvis i vor
egen forening, men udenfor denne har iser den ko-
operative ide og arbejdsomréde haft hans store inter-
esse. Dernest har hans hverv som censor ved DSB
skolen givet indblik i en udvikling. der har kunnet
vare gavnlig ved udformning af en uddannelse af
lokomotivmanden, s han hele tiden, sa naer det er
gorligt, opfylder kravene for en godt uddannet loko-
motivmand. '

I mange ar var Gunnar foreningens hovedkasserer,
et hverv udfgrt med stor dygtighed, s& han har efter-
handen en alsidig skoling i tillidsmandsarbejdet, som
kan komme foreningens medlemmer til gode. Vi be-

£

nytter denne lejlighed til at gnske dig til lykke med
jubileet og udtrykker forhdbning om, at foreningen
mange ar endnu kan drage nytte af din indsigt og
erfaring.

P4 jubileumsdagen holdes abent hus fra kl. 10-12
pa foreningens kontor.

DSBs behov for mere materiel

»Den kollektive trafik skal udvikles som et stadigt bedre alternativ til den individuelle trafik«.

Citat fra statsminister Anker Jprgensens abningstale i folketinget november 1979.

Der er flere og flere, der rejser med
den kollektive trafik. Sddan har det
varet i flere ar, men netop nu er
tilgange stgrre end nogen sinde tid-
ligere i moderne tid.

Hovedarsagen er de hgje ben-
zinpriser, men ogsd DSBs forbed-
rede tilbud har forgget interessen
for at rejse kollektivt.

Udviklingen er imidlertid ikke
problemfri. Der er efterhdnden s&
mange mennesker i togene, at
servicen er pa vej ned under det
niveau, DSB finder rimeligt.

Skal serviceniveauet holdes, ma
DSB have flere penge til vogne, lo-
komotiverogdrift. DSB harderfori
lengere tid gjort opmaerksom pa
forholdet og har bl.a. indmeldt en
rekke gnsker i beskaftigelsesplan
I1 for 1980.

Samtidig gnsker DSB at ggre
opmarksom pa, at det vil fA merk-
bare folger for servicen, safremt
DSB palegges besparelser som led
i regeringens bestraebelser pa at
spare 2% milliard kroner pé stats-
budgettet.

DSB mener, at grobunden er lagt
for en udvikling af den kollektive
trafik som et stadigt bedre alterna-
tiv til den individuelle befordring.
Menskal der bygges pa den, kraever
det politiske beslutninger her og nu.

Denne plan omfatter ikke DSBs
S-togstrafik. En plan herfor vil vee-
re feerdig i marts maned med ud-
gangspunkt i trafiktellingen 8. no-
vember 1979, og en rekke tallinger
i spidsbelastningsperioderne.

Den generelle trafikudvikling

Togtrafikken
I 1978 steg togtrafikken med ca. 10
pct. i forhold til 1977.

De kraftige stigninger i togtrafik-
ken begyndte foralvor omkring juni
1979 og er fortsat siden. I juli kvar-
tal 1979 er trafikken séledes steget
med ca. 20 pct. i forhold til juli
kvartal 1978 og den seneste opgo-
relse af billetsalget viser, at trafik-
ken i oktober 1979 ligger ca. 23 pct.
over oktober i 1978.

Der har veret tale om stigende
trafik over hele landet, men stgrst
har stigningerne varet i regional-
trafikken i Jylland og p& Fyn.

De forelgbige resultater af tra-
fiktzllingen den 8. november 1979
viser, at trafikken i hovedstadsom-
radet er steget med 36 pct. i forhold
til tellingen den 3. november 1977.



Biltrafik

Den stagnation, som satte ind i
1978, er fortsat de forste 6 maneder
af 1979. Vejdirektoratets forelgbige
opgerelser viser endvidere et fald i
biltrafikken i juli og august med 4
pct., i september med 6 pct. og i
oktober med 3 pct. i forhold til de
tilsvarende maneder i 1978.

Den samme tendens slarigennem
pa antallet af overforte personbiler
mellem @Qst- og Vestdanmark, der i
perioden januar—oktober 1979 viser
et fald pa § pct. i forhold til 1978.

Flytrafik

Flytrafikken mellem Kastrup og
lufthavnene iJylland og p4 Fyn steg
med 20 pct. i perioden januar-no-
vember 1979 i forhold til samme pe-
riode i 1978.

Mulige arsager tiludviklingen

Baggrunden for de store stigninger i
togtrafikken specielt efter 1. juli er
iser de kraftigt stigende benzinpri-
ser.

Prisudvikling

Langt den stgrste del af denne stig-
ning faldt i perioden maj—juli 1979,
hvor en liter 93-oktan benzin steg
fra 2,93 kr. til 3,96 kr. Prisen er dog
faldet lidt siden.

Siden 01.11.1977 (+ 5 pct. pa
billetter) har DSB kun haft én
takstforhgjelse, nemlig pé 6 pct. fra
den 29.04.1979. Men da taksterne i
hovedstadsomradet samtidigt blev
kraftigt nedsat, betgd det i realite-
ten en prisnedsettelse for langt den
overvejende del af DSBs passage-
rer, dvs. dem derrejser inden for og
til/fra hovedstadsomradet.

De ordinare flypriser er i perio-
den januar 1978 til september 1979
steget med ca. 30 pct. Den 1. no-
vember 1978 indferte SAS/Danair

»gronne afgange« til 250 kr.
tur/retur. Denne pris er nu steget til
324 kr.

Men der er andre arsager til stig-
ningen i togtrafikken end prisud-
viklingen.

Koreplanen 1979
Fra kgreplanskiftet 27.05.1979
indforte DSB timedrift med nye tog
pa de regionale strekninger i Jyl-
land og p4 Fyn. Samtidig blev regi-
onaltrafikken koordineret med In-
tercitytrafikken.

Det betpd en vasentlig forbed-
ring af serviceniveauet for de rej-
sende.

Andre forhold

Den gkonomiske stramning har faet
stigninger i benzinpriserne til at
virke endnu kraftigere.

Desuden kan de restriktioner,
der er pafert biltrafikken i form af
hastighedsbegransninger, have
pavirket udviklingen 1 trafikken,
omend i mindre grad.

Forventet udvikling

Prisudvikling

Energipriserne ventes fortsat at
stige. Ifplge aktuelle prognoser vil
importpriserne pa olie stige med ca.
10 pct. arligt mere end andre priseri
80’erne. Det skal dog bemarkes, at
denne prognose er behzftet med en
vis usikkerhed.

Stigningen i energipriserne vil
belaste bil- og flytrafikken vaesent-
lig ha&rdere end togtrafikken pa
grund af dennes lavere energifor-
brug.

Amtsordninger

DSB forventer pa nuvarende tids-
punkt, at de fleste amtskommuner
gennemfgrer forbedringer af den
lokale og regionale kollektive tra-
fik. Enkelte amter har allerede

etableret felleskommunale trafik-
virksomheder og indfgrt et nyt
takstsystemmed taksterfor busser,
hvis gennemsnitlige niveau er un-
der DSBs togpriser.

Med udsigten til en reallgnsned-
gang vil prisudviklingen ggre den
kollektive trafik meget attraktiv.

Trafikudvikling

P4 baggrund af den konstaterede
udvikling forventes antallet af tog-
rejser uden for hovedstadsomrédet
at stige med 15-20 pct. i 1979 i for-
hold til 1978 med de stgrste stignin-
ger i Jylland og pa Fyn.

Med de forannzvnte forudset-
ninger mé det forventes, at togtra-
fikken vil stige med 25 pct. uden for
hovedstadsomridet og 10 pct. in-
den for hovedstadsomradet fra i
dag til udgangen af 1982. Dette for-
udsatter, at der er den tilstrekkeli-
ge kapacitet til radighed.

Hvis energipriserne stiger mere
end forudsat ovenfor, vil der kom-
me yderligere stigninger i togtrafik-
ken.

DSBs situation

Udbud
Det er DSBs mal at »binde landet
sammen i én-times valsetakt« ved
at tilbyde togafgange mellem de en-
kelte stationer mindst hver time.
Det forste skridt blev taget med
indfgrelse af timedrift i Intercity-
trafikken og pa visse strekninger i
regionaltrafikken pa& Sjelland i
1974. Senest er der fra sommerkg-
replanen i 1979 indfgrt timedrift p&
vasentlige dele af det regionale net
1 Jylland og p4 Fyn. Som det frem-
gar af det efterfolgende kort, reste-
rer herefter kun en mindre del af
regionalnettet i Jylland og enkelte
strekninger pd Sjalland og Lol-
land/Falster, for mélet er naet.



€3 Ovrige tog
<, Station

g Raskiide

P50 Nastved

Stadig feerre ledige pladser i togene

G Intercity ~ imedrift

$%2 Regionaltog — timedrift

© N Aiborg <> 1) Station med omstigning
F : inden for timedrift

) 1) Station med omstigning

Strekninger Ugedag
2. klasse ma to fr lp )
Kgbenhavn-Helsinggr 47% 50% 52% 57%
Kgbenhavn-Roskilde 67% 81% 60% 71%
Roskilde-Holbzk 49% 67% 43% 60%
Odense-Svendborg 41% 59% 38% 42%
Fredericia—Esbjerg 5%% 79% 53% 60%
Odense-Nyborg* 67% 69% 84% 68% 102%
Langi-Alborg* 69% 51% 73% 0% 56%
* =i lyn- og Ic-togene

Strzkning Ugedag

ma to fr lo S@
Kgbenhavn-Helsinggr 43%) 10(6%) 1(1%) 4(4%)
Kgbenhavn-Roskilde 19(11%) 34(19%) 2 11(5%)
Roskilde~-Holbak 36%) 6(12%) 0 2(5%)
Odense-Svendborg 13%) 3(8%) 0 0
Fredericia—Esbjerg 2(4%) 11(20%) 0 4(10%)
Odense-Nyborg 2(4%) 0 1224%) 3(7%)  23(50%)
Langa-Alborg 410%) 205%) 8(17%) 1(3%) 7(18%)

Selv. om DSB saledes lgbende
har udvidet og tilpasset udbuddet,
har det kraftigt stigende passagertal
givet kapacitetsproblemer, specielt
1 spidsbelastningsperioderne.

For at danne sig et overblik over,
hvorledes belegningen fordeler sig
over dggnet og pa det enkelte tog,
har DSB undersggt belegningstal-
lene pa nogle udvalgte strekninger.

De udvalgte strekninger repra-
senterer savel regionaltrafikken pa
Sjelland, i Jylland og p4 Fyn som
fjerntrafikken.

Belegningstallene er opgjort pa
basis af tograpporter, der er togfg-
rernes indberetninger om antallet af
passagerer i de enkelte tog.

Bel@wgningsprocenter

I det fplgende anvendes begrebet
belegningsprocent, der angiver
antallet af passagerer i forhold til
antallet af pladser i togene. En be-
leegningsprocent pé f.eks. 75 bety-
der saledes, at 3 ud af fire pladser i
toget er optaget af en rejsende. Er
belegningsprocenten over 100, mé&
et vist antal passagerer std op.

P4 de udvalgte strekninger er
den gennemsnitlige belegnings-
procent over dognet i den hgjest
belagte retning pa de forskellige
ugedage opgjort som vist i skema.
Der er tale om meget hgje gennem-
snitlige belegningsprocenter pa de
fleste strekninger, idet man skal
erindre sig, at antallet af rejser er
meget uligt fordelt over dggnet.
Dvs. at en vaesentlig del af passa-
gertilveksten er sket pa ledige
pladser i eksisterende tog.

Naste tabel viser antallet af tog i
begge retninger, der har over ét
hundrede procents belegning. Pro-
centen i parentes i tabellen angiver,
hvor stor en del af disse tog udger af
det totale antal tog p& strakningen
den pagzldende dag.



I adskillige tog er belegningen op
mod 150 procent. Det gelder spe-
cielt pa strekningerne Oden-
se-Nyborg og Kgbenhavn-Roskil-
de.

1. klasse

Pa de udvalgte streekninger var der
de pdgeldende dage ingen tog, hvor
1. klasse var overbelagt. I flere tog
var belaegningsprocenten dog pa
100 eller tet derpé.

Belegningskriterier
Nar DSB skal bestemme det ngd-
vendige antal tog og vogne for at
klare en given trafik, sker det ud fra
folgende belaegningskriterier, som
er fastlagt pa grund af DSBs
stramme gkonomi:

— 2. kl. i spidstrafikperioder max.
100 pct.’s belegning — ved rejse-
tider p& hgjest 25 minutter dog
max. 110 pct. Udenfor spidspe-
rioder regnes af hensyn til
serviecniveauet i almindelighed
med hgjst 75 pct. belegning

— 1. kl. max. 95 pct. belegning.
Spidstrafikken forekommer i fgl-

gende tidsrum:

— mandage—fredage
14.30-19

— lgrdage 5-13

— sgn- og helligdage 16-23.

59 og

Udvidelser af kgreplanen i
1979

Det har med den nuvarende mate-
rielbeholdning veret muligt med
mindre udvidelser af kgreplansud-
buddet i K79 ved bl.a. at nedsette
drifts- og verkstedsreserverne. En
siddan nedsettelse har uheldige
virkninger pa regulariteten og er
kun en kortsigtet Igsning.

Fjerntrafik (lyn- og IC-tog)
Trafikstigningen, der begyndte i
1978, betad, at der ved planlagnin-

gen af kgreplanen for 1979 blev ind-
sat en vogn mere i nogle sterkt be-
lagte tog, samt at der mellem Kg-
benhavn og Korsgr blev indlagt et
dubleringstog. 1 enkelte IC-tog i
weekendtrafikken er der yderligere
indsat 1 a 2 vogne mere.

Regionaltrafik, pst
Trafikstigningen har medfgrt, at
der i adskillige tog mellem Niva og
Nestved, Slagelse og Holbak fra
begyndelsen af november maned er
indsat 1 vogn mere.

Regionaltrafik, vest

Den voldsomme trafikstigning efter
indsattelse afde nye MR-tog pa det
primere net har med den forhén-
denverende driftsreserve pé 2 tog
ikke kunnet imgdegas i vasentlig
grad; hovedsagelig fordi overbe-
leegningerne forekommer i spids-
belastningsperioder mandag—fre-
dag og inden for vidt adskilte ge-
ografiske omrader.

Pa Arhus nerbane er der i hver af
spidsbelastningsperioderne  man-
dag-fredag 1 tog med meget stor
overbelagning (ca. 35%), men her
hindrer perronlengden pa visse
stationer, at togene bestar af mere
end et togset.

P4 det sekundare net forekom-
mer f4 overbelegninger. Der er fo-
retaget afhjelpende foranstaltnin-
ger ved at indsatte 3 MO og 3 vogne
mere.

DSBs muligheder pa kort sigt
Personale
En af forudsztningerne for at den
nuverende kapacitet kan udvides
pa kort sigt er, at det forngdne per-
sonale, bl.a. lokomotivfgrere, kan
skaffes til veje.

Fra det tidspunkt, hvor beslut-
ning om rekruttering foreligger, og

indtil uddannelsen til lokomotivas-
sistent med 1 speciale (dvs. uddan-
nelse til kgrsel med én lokomotiv-
type) er afsluttet, hengér ca. 11 ma-
neder.

Hvad angar gvrige kategorier af
personale, kan disse antages og ud-
dannes pa kortere tid.

Materiel

DSB farleveret 7 vogne i begyndel-
sen af 1980. Disse vogne vil indgé i
en gjeblikkelig afhjelpning af kapa-
citetsproblemerne i den sjellands-
ke regionaltrafik.

Ved bl.a. at indkgbe ekstra bo-
giereserver skgnnes det muligt at
friggre 20 vogne til drift. Disse 20
vogne ventes indsat i fjerntrafik-
ken.

Men derudover er der ikke mu-
lighed for at inds®tte ekstra mate-
riel pé kort sigt.

Leveringstiderne for lokomoti-
ver og vogne ligger mellem 14 og 18
maneder.

Materielbehov pa kort sigt
De afhjelpende foranstaltninger,
der med det nuvarende materiel
allerede er foretaget i kgreplanen i
ar og som forventes gennemfgrt i
1980, er ikke tilstreekkelige til at
sikre et acceptabelt serviceniveau.

Desuden er der tog, som af kgre-
planmessige arsager ikke kan med-
gives flere vogne. I disse tilfelde er
det ngdvendigt at indsaztte flere
tog, hvilket stiller krav om flere lo-
komotiver og vogne.

En opggrelse af behovet i den
gjeblikkelige situation er vist i ef-
terfolgende.

Fjerntrafikken

Afhjzlpning af alle overbelegnin-
ger i fjerntrafikken skgnnes at kre-
ve anskaffelse af 9 vogne.



Regionaltrafik, gst
I regionaltrafik gst er behovet op-
gjort til 5 lokomotiver og 18 vogne.

Regionaltrafik, vest
For at afhjaelpe overbelaegningen pa
dette net — varierende fra 25 til 60
pct. —skalderanvendes 8 MR-tog.
Jevnfgrdet forannavnte skal det
dog erindres, at de geldende leve-
ringstider pa materiel ikke muligggr
disse udvidelser, ligesom der ikke
er personale til gjeblikkelig udvi-
delse.

Konklusion pa kort sigt

Det samlede materielbehov pa kort
sigt kan opggres til: Fjerntrafik: 9
vogne. Regional, ¢st: 5 loko, 18
vogne. Regional, vest: 8 MR-tog-
s&t.

Yderligere materielbehov til
udgangen af 1981

Trafikale forudsetninger
Det fremtidige materielbehov er
beregnet ud fra den forventede tra-
fikudvikling i perioden 1980-82 pa:
+ 25 pct. uden for hovedstadsom-
radet
+ 10 pct. inden for hovedstadsom-
radet.

Hvis energipriserne stiger mere
end forudsat, vil der komme yderli-
gere stigninger i togtrafikken.

Fjerntrafik
Uden for myldretiderne kan det
nuverende udbud »opfange« en
trafikstigning, som den forventede.
For at afhjalpe de overbelaegnin-
ger, der ma forventes i myldreti-
derne, skgnnes der et merforbrug
pa folgende strekninger pa
Kgbenhavn-Korsegr: 17 vogne
Nyborg-Arhus: 20 vogne
Nyborg-Esbjerg: 6 vogne
Nyborg—Struer: 6 vogne

Nyborg-Padborg: 6 vogne.

Merforbruget er skgnnet ud fra
den nu kendte kgreplansstruktur.

En del af disse udvidelser kan
kun udfgres, hvis der indlegges af-
lastningstog, som ma skgnnes at
kraeve anskaffelse af 8 lokomotiver.

Det skgnnede materielforbrug er
ud over de 9 vogne, der er ngdven-
dige for at klare situationen pa kort
sigt.

Regionaltrafik, pst

Kystbanen skgnnes uden for spids-
belastningsperioderne at kunne
»optage« den forventede trafik-
stigning.

I myldretiderne mandag—fredag
bliver der behov for bade indsettel-
se af flere tog og forpgelse af vogn-
antallet 1 nogle tog. Der skgnnes
hertil at skulle anvendes 1 lokomo-
tiv og 11 vogne.

Som et led i besparelsesforan-
staltningerne blev antallet af tog
indskrenket pa lgrdage og sgndage
og i aftentimerne i 1977 og 78. Ved
at retablere enkelte af disse tog kan
udbuddet mellem Kgbenhavn og
Helsinggr forgges.

Qvrige streekninger

De @vrige regionale strekninger i
¢st kan med det nuvarende udbud
ikke »optage« den forventede tra-
fikstigning i spidstrafikken.

Udbuddet m4 — ud over de 5 lo-
komotiver og 18 vogne der er ngd-
vendige for at klare trafikken pa
kort sigt — forgges med et tog i
spidstrafikken morgen og efter-
middag mellem Kgbenhavn og hver
af stationerne Nastved, Slagelse og
Holbak, samt 2 tog mellem Roskil-
de og Kgbenhavn.

Dertil kommer et merudbud gen-
nem inds&ttelse af flere vogne i en
rekke tog.

Merforbruget skgnnes at vere 5
lokomotiver og 30 vogne.

Regionaltrafik, vest

Pa det primere net skgnnes en tra-
fikstigning pa 25 pct. at betyde et
behov for 10 MR-tog ud over de 8,
der skal til for at klare dagens trafik.

Konklusion pa yderligere mate-
rielbehov

Det samlede yderligere materielbe-
hov, der er ngdvendigt for at klare
den forventede trafikstigning til ud-
gangen af 1982, kan opggres til:
Fjerntrafik: 8 loko, 55 vogne.
Regional, gst: 6 loko, 41 vogne.
Regional, vest: 10 MR-togset.

Oversigt over det samlede
materielbehov

Det samlede materielbehov i perio-
den frem til udgangen af 1982 kan
herefter opggres til:

Fjerntrafik: 8 loko, 64 vogne.
Regional, gst: 11 loko, 59 vogne.
Regional, vest: 18 MR-togset.

Til udvidelse af trafikken har
DSB idag fglgende materieliordre:
Fjerntrafikken (prototypelyntog): 2
loko, 4 vogne.

Regional, ¢st: 4 loko, 15 vogne.

Desuden har DSB af sine gnsker
til beskeftigelsesplanerne faet mu-
lighed for at optage fplgende mate-
riel:

Regional, gst: 10 vogne.
Regional, vest: 2 MR-togset.

Det samlede materielbehov, ud-
over det materiel DSB allerede hari
ordre samt faet i beskaftigelsespla-
nerne, kan herefter opggres til:
Fjerntrafik: 6 loko, 60 vogne.
Regional, ¢st: 7 loko, 34 vogne.
Regional, vest: 16 MR-togsat.

Herudover har DSB 11 MR-tog-
sat i ordre til levering i 1982. Dette
materiel skal anvendes til delvis ud-
rangering af motorvogne af gammel
type (MO-vogne) pa det sekundaere
net i Jylland. I DSBs plan er der
yderligere afsat midler til 11



MR-togset til leveringi 1984. Hertil
kommer 17 nye nartrafikvogne til
regionaltrafik gst, som er planlagt
leveret i slutningen af 1982 og i be-
gyndelsen af 1983.

Ngdvendige fplgeinvesterin-
ger

En s&dan udvidelse af DSBs mate-
rielbeholdning vil ngdvendigggre
investeringer pa andre omradet in-
den for DSB.

Depotspor

Efterhdnden som beholdningen af
personvognsmateriel stiger, opstar
der stgrre behov for sporplads til
klarggring og til opbevaring, nar
vognene ikke eri drift. Det er derfor
ngdvendigt, at der etableres depot-
sporanleg pa (sterport station til
ibrugtagning i 1981/82, samt at de-
potsporene i Kgbenhavnsomradet i
gvrigt suppleres.

2. spor Vipperpd—Holbek

‘Néar passagertrafikken stiger, og
toggangen intensiveres, bliver der
behov for at ombygge enkeltspore-
de baner til dobbeltspor. 1 de gal-
dende planer er der paregnet at
bygge 2. spor mellem Vippergd og
Holbak til ferdiggerelse 1 1986.
Imidlertid vil det savel i lyset af nu-
verende regularitetsproblemer
som ud fra de foreslaede trafikud-
videlser vare ngdvendigt med en
fremrykning til 1983.

Verkstedsfaciliteter

Den ngdvendige vedligeholdelse og
reparation af de ekstra lokomotiver
og vogne vil kunne klares med de
nuvarende vaerkstedsfaciliteter
ved indfgrelse af 2 holdsdrift samt
ved udvidelse af depotverkstedet
for lokomotiver p4 godsbanegarden
i Kgbenhavn.

Desuden vil der blive behov for
at udvide varkstedsfaciliteterne for
MR-tog.

De samlede investeringer,
driftsomkostninger og be-
skaftigelseseffekter

De behov, der i denne plan er op-
gjort til ngdvendig mertrafik, for-
udsetter en rekke investeringer i
rullende materiel og faste anleg.

Der vil blive arbejdet videre med
en yderligere konkretisering af kg-
replansopleg gennem en samord-
ning med de eksisterende kgrepla-
ner og dette vil formentlig kunne
nedstte behovet for materiel no-
get. Der vil ligeledes blive arbejdet
videre med overslagene over drift-
somkostningerne og omfanget af de
supplerende ngdvendige faste an-
leg.

Oversigt over investeringer,
driftsomkostninger og beskaftigel-
seseffekt (forelgbigt skgn):

Til beskeaftigelsen pa de faste
anleg der er nevnt i1 oversigten,
kan oplyses, at den vil optraede dels
hos DSB dels ved andre danske
virksomheder gennem udbydelse af
en rekke entrepriser.

Udvidelsen vil endvidere betyde
200 fuldtidsbeskeftigede pr. ar i
DSB.

Samfundsgkonomiske kon-
sekvenser

Energibesparelser

Totale energiforbrug
Energistyrelsens energibalance for
1977 viser fglgende fordeling i
Danmark:

Energiintensitet

Saxttes de enkelte transportmidlers
energiforbrug i forhold til deres
transportarbejde fas et mal for,
hvor energiintensitive de forskelli-
ge transportmidler er. Ved siddanne
opggrelser er kapacitetsudnyttel-
sen af afggrende betydning.

beskaftigelse

ved drifts-
investering investeringen omkostninger personale-
emne (mio kr.) i mandar (mio kr. pr. &r) behov i DSB
materiel 582 1500 50 200
depotspor 33 133
vaerksted 30 125
sporanlag 28 130
ialt 673 1888 50 200

Prisniveau 01.01.1979

For s& vidt angér beskaftigelses-
effekten skal det bemarkes, at det
rullende materiel forudsettes ind-
k@bt hos vognfabrikken Scandia i
Randers. Den takt, hvori mate-
riellet i givet fald kan leveres vil
utvivlsomt vare noget langsomme-
re, end hvad der ud fra trafikbeho-
vene mé anses for gnskeligt.

Pa nuvarende tidspunkt skgnnes
energiintensiteten ved bilkgrsel
dobbelt s& hgj som ved dieseltog. (I
gennemsnit ca. 1,6 MJ/pkm for bil
mod ca. 0,8 MJ/pkm for tog).

De gennemsnitlige tal for ener-
giintensiteterne viser saledes, at en
overflytning fra bil til tog har en
energibesparende virkning.



Det totale energiforbrug i Danmark:
Heraf transportsektoren:
Forbrug i vejsektoren:
Persontransport:
heraf personbiler:
busser:
hyrevogne:
to-hjulere:
Godstransport:

Banetransport:
heraf person:
gods:

Fargedrift (indenrigs)
Indenrigsflyvning

*) 1 PJ = 10" Joule
1 MJ = 10° Joule
1J = 0,2389 cal

774 PJ*

107 PJ

94,6 PJ

69,8 PJ
63,2 PJ
2,4 P
2,1 PJ
2,1 PJ

24,8 PJ

4,2 PJ
29 P)
1,3 PJ

5,9:BJ

1,7 PJ

Benzinsalget

Benzinsalget udgjorde i 1978 i alt
1.228 mio m3, eller 10,5% mere end
1 1972. I 1979 har benzinsalget vist
samme stagnation som trafikken,
idet det samlede benzinsalg i arets
forste 6 maneder kun har veret
0,3% hgjere end i samme periode i
1978. I juli faldt benzinsalget til for-
handlerne derimod 21% i forhold til
juli 1978. Faldet skyldes formo-
dentlig til dels lagerforskydninger
og dels en vis chockeffekt efter for-
hgjelser i statsafgiften pa 60 gre pr.
liter benzin pr. 1. juli.

I de forelgbige oplysninger ligger
benzinsalget i august og september
ca. 10% under de tilsvarende mé-
neder i 1978.

Tabellen over det totale energi-
forbrug i Danmark viser ogsa at en
besparelse i personbilernes ener-
giforbrug pa 5% er nok til at dekke
hele arsforbruget til persontrans-
port med bane.

DSBs indtegter
DSBs passagerindtagter er steget i
takt med stigningerne i trafikken.

DSBs indtegter pa finansloven
1979 var budgetteret til 622.3 mio
kr. inkl. rutebiltrafik (134 mio kr.)
men ekskl. lokaltrafik i hoved-
stadsomrédet.

Indtaegtsstigningen for inden-
landske togrejser fra 2. halvar 1978
til 2. halvar 1979 har veeret ca. 18%
(groft skgn).

Der forventes nui 1980 indtegter
pa 703 mio kr., altsa en stigning pa
ca. 80 mio kr., hvoraf 13 mio kr.
vedrgrer rutebiltrafikken.

Afslutning

DSB har oplevet en kraftig stigning
i passagertrafikken. P4 arsbasis er
der tale om en stigning pa ca. 20%.
Som fplge af primart prisudvikling
pa benzin ventes togtrafikken fort-
sat at ville stige.

En stor del af denne stigning har
kunnet rummes inden for DSBs nu-
verende udbud, men iser r-spids-
belastningsperioderne har trafik-
stigningen skabt problemer i form
af overfyldte tog.

DSB har sggt at afhjelpe kapa-
citetsproblemerne ved bl.a. at ind-
skrenke drifts- og verkstedsreser-
verne og inds&tte ekstra vogne i de
hardest belastede tog. Men mulig-
hederne er nu udtgmte, og pa kort
sigt s@tter rekruttering og oplering
af personale samt leveringstid pa
nyt materiel grenserne.

Det samlede materielbehov til
udgangen af 1982, udover det mate-
riel DSB allerede har i ordre samt
faet beskeaftigelsespenge til, kan
opgeres til:

Fjerntrafik: 6 loko, 60 vogne.
Regional, gst: 7 loko, 34 vogne.
Regional, vest: 16 MR-togsat.

Investeringer, driftsomkostnin-
ger og beskeftigelseseffekt heraf
samt til de ngdvendige fplgeinve-
steringer i depotspor, varksteder
og sporanleg er forelgbig opgjort
til:

Investeringer: 673 mio kr.
Beskeftigelse ved investeringen:
1888 mandar

Driftsomkostninger pr. ar: 50 mio
kr.

Personalebehov i DSB: 200 perso-
ner.

Skal DSB have mulighed for at
tilbyde det forventede stigende
antal passagerer en rimelig service i
1981 og 1982 mé beslutning om kgb
af mere materiel og udvidelser af
DSBs bevillinger til drift tages alle-
rede nu.

Der tales i disse dage om stignin-
ger i energi- og dermed benzinpri-
serne, der er stgrre end hidtil for-
ventet. Med de store prisstigninger,
der er navnt, ma togtrafikken for-
ventes at stige udover hvad der er
forudsat i dette notat.



10

Sydafrika holder p4 dampen

P
& godt tiar har en sydaf-
rikansk forretningsmand, Kobus
Loubser, rekonstrueret Sydafrikas
statsbaner (SAR): det gamle upali-
delige system er blevet rationelt
moderniseret.

Som chef for SAR har Loubser
skabt respekt om banerne.

ZEndringer er blevet indfgrt efter
forretningsmeaessige principper,
men i forstielse med de faglige or-
ganisationer, hvis medlemmer
endog har vist »korpsand« nok til at
godtage lgnstigninger under infla-
tionsindekset.

Hvor meget af »korpsdnden« der
s& er reel og hvor meget, der skyl-
des indfpdte, farvede arbejderes
narmest traditionelle svaghed over
for en hvid ledelse, kan man s&tte
spgrgsmalstegn ved.

SAR’s smalsporede net (1065
mm), der bevares, var i sa slet
stand, da Loubser kom til, at re-
konstruktionen stort set kun kunne
resultere i noget bedre.

Alligevel bgr det retferdigvis
noteres, at resultatet er blevet en af
verdens fa statsbaner, der for tiden
kgrer med overskud. SAR far kun
kr. 210 millioner i statstilskud arligt
til tabgivende passagerlinjer.

Netop passagersiden giver et ka-
rakteristisk billede af Loubsers
»stil«: den meget harde konkurren-
ce fra landets luftfart i et jernbane-
omridde med store afstande og
navnligt mange bugtede straeknin-
ger har SAR ganske enkelt bgjet af
for. Banerne opfordrer passagerer
til at bruge luftvejene.

Tilsvarende har SAR nedskaret
investeringer i rullende passager-
materiel til et ngdvendigt minimum
og vil anskaffe ferre og ferre pas-
sagervogne i kommende &r.

Container- og anden fragttrafik
er dominerende — den, der har
skaffet SAR serlig respekt hos

konkurrenterne, de velkgrende
bilfragtvirksomheder.

Sydafrika er kendt for store kul-,
jern- og kromfragter og har desuden
guld og (verdens stgrste) diamant-
forekomster i undergrunden.
Landets eneste vasentlige natur-
fattigdom er olie — som der nu bores
efter.

Over en trediedel — 1700 loko-
motiver — af SAR’s traekkraft er
damplokoer, som vil fortsette i
driften 1 al fald til efter 1990.

Loubsers kontante ledelse ses
igen pa trekkraftfeltet: stigende
el-priser er nemlig hovedgrund til,
at SAR holderigen med total virke-
ligggrelse af foreliggende elektrifi-
ceringsplaner. Stor hastighed er ik-
ke afggrende for fragttrafikken, si-
ger Loubser. 60 km/t pa de smalle
spor er god gkonomi.

Nogle af elektrificeringsplanerne
er allerede lagt p4 hylden.

Resten af traekkraften bestar af
elektriske og dieseldrevne lokoer —
i alt 4.650 enheder.

Blandt de vigtigste nyskabelser i
Loubsers tid er to nye linjer til kul-
og malmtransporterne: den ene til
Richards Bay (kulhavn), den anden
til Saldanha Bay (malmhavn).

P4 Richards Bay straekningen —
bygget til en kapacitet pa 22 milli-
oner tons arligt —prasterer SAR tog
med 160 vogne med fem diesello-
koer foran plus seks efter de fgrste
100 vogne. Der er radiokontakt
imellem lokogrupperne.

Selv om fragttrafik er hovedsa-
gen, har SAR-ledelsen ikke kunnet
holde strengt pa principperne. Dels
er konkurrence fra bilfragtsektoren
for ulige — iberegnet underbydende
priser over for SAR’s offentlige,
politisk fastlaste takster — dels er
systemets sociale verdi i tiltagen-
de.

For at kunne fungere effektivt i
fremtiden anmoder ledelsen derfor

nu politikerne om at udvise forsté-
else for takstforhgjelser, infra-
strukturomkostningernes konkur-
renceforvridende byrde og kontant
erstatning for de samfundsfacilite-
ter, banerne stiller til radighed.

Sidstnevnte er specielt interes-
sant i Sydafrika, hvor 8-dages be-
spgende udenlandske diplomater
og FN-delegationer ofte har udtalt
sig om forholdene med stor fasthed
og lille indsigt. Baggrunden er
selvfolgeligt apartheid, racead-
skillelsespolitikken, som griber ind
alle vegne og har »plettet« Sydafri-
kas verdensomdgmme.

Hvad er de vigtigste kendsger-
ninger om apartheidproblematik-
ken i landet med 4 millioner hvide,
19 millioner farvede?

To forhold:

For det forste de farvede afrika-
neres egne apartheidtraditioner.

F.eks. m4 sydafrikanske firmaer
vaere rede til at indrette en kantine
for hver stamme, der er represen-
teret i virksomhedens personale.
Indfgdte fra forskellige stammer vil
ikke spise i samme kantine.

Ligeledes — iszr hos de stolte,
karakterfaste zuluer, der har de
bedste arbejdsegenskaber — taler
indfedte fra forskellige stammer
heller ikke gerne sammen.

Farvede vil heller ikke modtage
ordrer fra andre farvede — ordrer
respekteres kun fra hvide.

Sadan virker de indfpdtes egen
apartheid, som republikken har vi-
derefort i apartheidpolitikken.

Det andet forhold: den velud-
dannede minoritet af farvede syd-
afrikanere — s som leger, advoka-
ter, skribenter, navnlig bosat i
USA, England og Frankrig — har
skylden for meget af »slagsiden« i
den internationale apartheiddebat.

De udrejste opfordrer hjemme-
boende landsmand til at kreve
selvstyre nu og ggr sig i udlandet til
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Indfpdte fra hver sin stamme taler ikke med hinanden.

talsmand for kravet, hvilket ikke er
til Sydafrikas fordel.

Nogterne, erfarne iagttagere af
dagens Sydafrika havder, at den
indfgdte befolkning endnu ikke er
rede til at lede og viderefgre det
moderne, civiliserede samfunds-
maskineri, de hvide har opbygget.

Hvis den nuvaerende, hvide be-
folkning f.eks. trak sig ud nu, ville
andre hvide rykke ind — gjorde de
ikke det, ville det moderne Sydafri-
ka gé i oplgsning.

Det ¢r selvfglgeligt et spgrgsmal
om tid, fgr et moderne sort Sydafri-
ka etableres. En dansker, som i 30
ar har arbejdet i republikken, siger
til DLT’s korrespondent:

— De veluddannede, farvede syd-
afrikanere i udlandet er lidt af en
ulykke for landet.

Disse privilegerede folk burde i
stedet for at sa splid vaere de fgrste
til at pege p& sociale goder, som
hvide foruden unagtelige overgreb
ogsa har saet i deres hjemland:
ugentligt flyvende legehjelp til af-
sides egne, som aldrig for har kendt

til moderne medicin, socialhj&lps-,
folke- og enkepensionsordninger
og skolevasen.

Der er indfort love for indfedtes
boligforhold —f.eks. skal et vaerelse
til en indfgdt hushjalp nu have be-
stemte minimumsdimensioner og
bekvemmeligheder, som ved ar-
bejdsforholdets begyndelse kon-
trolleres af opsggende sundheds-
myndigheder.

Endeligt Aunne det ogsa bare en
gangimellem nevnesiudenlandske
rapporter, at i almindelighed har
den farvede sydafrikaner stadig en
ubekymret natur. F.eks. hvis en
farvet medarbejder har tjent en
ugelgn, er det ikke givet, at ved-
kommende viser sig pa arbejds-
pladsen igen, for pengene er slup-
pet op!

Danskeren fortsetter:

— Uvidenhed og manglende for-
stdelse mange steder i udlandet om
forholdene kan give pudsige ud-
slag. Et europzisk firma leverede
et slagteri og et mejeri pa u-lands-
hjelpbasis til et omrade, hvor der

aldrig har varet en ko! Al malk ma 11
indferes syd fra. Hverken slagteriet
eller mejeriet er startet!

For slagteriets vedkommende
gor det specielle sig ogsa geldende,
at kger er »omvandrende penge«
for de farvede indfgdte. Ejeren er
utilbgjelig til at slagte — kgerne er
opsparing og statussymbol, som
han praler med til naboen!

Derimod er det hendt, at avisdyr
ogsa skanket af udenlandske give-
re er blevet slagtet og spidstegt!
Langtidsplanlagte oksestege er alt-
sa allerede endt i nutidige vomme!

Den slags trek er ikke nar nok
fremme til at ggre Sydafrika-de-
batten i udlandet lgdig, men trak-
kene tegner dog billedet af forhol-
dene, som de reelt eri et ellers dej-
ligt land med herligt klima, slutter
den danske immigrant.

UDLANDET
I

—GLIMT

e USSR-videnskabsmand ekspe-
rimenterer med en konkurrent til
fragttrafik pé skinner: et vand-
fyldt, trykfrit rorsystem — 1,5 m
diameter — til transport af vand-
taette containere. Systemet er al-
lerede patenteret i USA, England
og Canada.

For man kan godt have vand i
hovedet uden at have det.

e JAPAN's statsbaneledelse
modtog sidste ar kr. 4 milliarder
938 millioner 390 tusind i tilskud
fra staten.

Det lunede.
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Helhedsplanen en samlet
afbalanceret helhed

skriver finansminister Svend Jacobsen

Styrken ved den helhedsplan, der
blev gennemfgrt i december, er, at
den pé en gang forbedrer betalings-
balancen og fremmer produktion og
beskaftigelse pa l&ngere sigt.

Selv om virkningerne af den gen-
nemfgrte helhedsplan er svagere
end det, regeringen oprindelig hav-
de foresldet, betyder den dog
10.000 flere i arbejde i 1980 og at
40.000 flere vil vere bragt i beskef-
tigelse i 1983. Betalingsbalancen vil
blive forbedret med Y2 milliard kro-
ner i 1980, stigende til 5 milliarder
kroner i 1983.

Den gennemfgrte Igsning udggr
ensamlet afbalanceret helhed og be-
star af 18 love:

Prisstop

Prisstoppet galder i den re-
sterende del af  overens-
komstperioden. Dog ma overens-
komstmassige lgnstigninger ind-
regnes, ligesom stigninger i rivarer
og hjelpestoffer. Omkostningstig-
ningerne skal kunne dokumenteres
overfor Monopoltilsynet.

Udbytter, tantiemer, vederlag m.v.

Indtil 31. marts 1981 ma der ikke
udbetales stgrre udbytte i kroner og
gre end det belgb, der blev i det
regnskabsar, der sluttede inden 1.
januar 1980. Der kan i stedet udbe-
tales.5 procent af egenkapitalen el-
ler indtil 6 procent af den indskudte
aktie- eller indskudskapital i ud-
bytte.

Tantiemer og vederlag m.v. til
bestyrelsesmedlemmer underka-
stes tilsvarende begrensninger.

Priser og avancer

Der ma ikke opnés avancer, der
strider mod prisstoploven. For
banker og sparekasser m.v. mi
rentemarginaler, rentesatser 0.s.v.
heller ikke overstige prisstoplovens
malsaetning.

Dyrtidsregulering

Lgnreguleringerne pa grundlag
af pristallet for januar 1980 bortfal-
der. Den forste dyrtidsportion, der
bliver udlgst efter julipristallet i
1980, vil udggre 60 gre pr. time, dog
30 gre for personer under 18 ar. For
de efterfolgende dyrtidsportioner
forhgjes satsen til henholdsvis 90
og 45 gre.

Beregning af pristallet

Brandsels- og energiposterne ta-
ges ud af beregningsgrundlaget for
pristallet inclusive de stigninger,
der er sket siden 1. januar 1979.

Sygesikringens overenskomster
Laegeoverenskomsterne dyrtids-

reguleres fremover p4 samme made

som det gvrige arbejdsmarked.

Regulering af lejen i visse lejemal

I de kommuner, der ikke er om-
fattet af den omkostningsbestemte
leje, kan der ikke gennemfores leje-
stigninger udover, hvad der er be-
tinget af stigninger i priser, skatter,
afgifter og lgnninger.

Formuebeskatningen

Formueskatten forhgjes til 22
promille af den del af formuen, der
overstiger 1 million kroner. Pensi-
onister kan opnd henstand med den
del af formueskatten, der vedrgrer
ejerboligen.

Lonmodtagernes Dyrtidsfond

De indefrosne dyrtidsportioner i
ATP udskilles i Lgnmodtagernes
Dyrtidsfond. De indefrosne dyr-
tidsportioner med tilleg af renter
udbetales til hver enkelt lanmodta-
ger, nar vedkommende gar pa pen-
sion, efterlgn el. lign.

Pensionsbeskatningsloven
Afgiften pa kapitalpensioner for-
hgjes fra 25 til 40 procent for de

belgb, der indbetales efter den 1.
januar 1980. Udbetalinger fra
Lgnmodtagernes Dyrtidsfond be-
skattes tilsvarende med 40 procent.

Selskabssskatten forhojes fra 37 til
40 procent.

Investeringsforeninger

Investeringforeninger, der ikke
udlodder renter og udbytter, be-
skattes pr. 1. januar 1980 pé lige fod
med aktieselskaber. Tidligere har
disse foreninger ikke betalt sel-
skabsskat.

Kommanditanparter og udbytte-
kontrakter

Retten til forlods afskrivning af
anparter ved investering p4 kom-
manditbasis er blevet ophavet.

Midlertidigt investeringsfradrag
Det midlertidige investeringsfra-

drag p& 10 procent for maskiner,

inventar o.lign. er ophavet.

Statsgrundskyld

Der ophaves en serlig statslig
grundskyld p& 7 promille p4 land-
brugsejendomme i 1980. Det sikrer,
at landbruget i 1980 ikke far en
indtaegtsfremgang som fglge af de-
valueringen, der overstiger de gvri-
ge erhvervs.

Udskrivningsprocent og person-
fradrag for 1980

Udskrivningsprocenten for
statsskatten er for 1980 fastsat
uendret til 90 procent. Den midler-
tidige forhgjelse af personfradraget
p& 500 kroner, der har varet gel-
dende de foregiende ar, bliver vi-
derefprt for pensionisternes ved-
kommende.

Omle@gning af rentefradraget
Fradraget for private renteud-
gifter skal omlegges fra at vare et



fradrag i indkomsten til at vare et
fradrag i skatten. Omlagningen
skal starte i 1981 og ske over 10 ar.

Medbestemmelse for Ilpnmodta-
gerne

Medarbejderrepraesentationen i
aktie- og anpartselskabers besty-
relser skal gges, ligesom der skal
gennemfgres en gget offentlig ind-
sigt 1 selskabernes ejerforhold og
gkonomi.

Socialdemokratiet havde viljen

Et flertal i Folketinget havde vil-
jen til at tage et ansvar for landets
gkonomiske politik, selv om det ik-
ke udgjorde den faste stamme, som
Socialdemokratiet havde gnsket.

Den gennemfgrte lgsning blev
ikke, som Socialdemokratiet helst
havde set den. Kun Socialdemo-
kratiet havde viljen til at gennemfg-
re en obligatorisk overskudsdeling.
Dertil rakte de gvrige partiers an-
svar ikke. Viljen alene er ikke nok.
Det kraver tid og gget styrke til
Socialdemokraiet at gennemfgre
pgkonomisk demokrati som et led i
en @&ndring af samfundet. Det vil
kreve en gget indsats i 80’erne.

Omlagning af
rentefradraget giver
storre fordele end
ulemper

En helhedsplan, som har til formal
at rette op pa ubalancen i dansk
dkonomi, skal ngdvendigvis inde-
holde elementer, der fjerner nogle af
ubalancens arsager, skriver Social-
demokratiets skattepolitiske ordfg-
rer, Bgrge Bakholt i denne artikel,
hvor han understreger ngdvendig-
heden af, at der sker &ndringer i
retten til at fradrage renteudgifter.

En af &rsagerne til ubalancen findes
i skattesystemet. Som det er ind-
rettet, frister den ubegrensede ret
til at treekke renter af privat geeld fra
iindkomsten folk til at pAtage sigen
geldsforpligtelse, som de i vidt
omfang ellers ikke ville have pata-
get sig. Systemet betyder, at man
lader det offentlige betale en stor
del af rentebyrden.

En anden uheldig virkning er, at
de forpligtelser, vi alle er palagt
overfor det offentlige, bliver fordelt
pa en made, som ikke er rimelig. De
seneste ars skattetenkning har til
fulde vist, at det er pa tide, at der
tages skridt til en &ndring af de nu-
varende forhold. Det skridt blev
taget med Folketingets beslutning
den 21. december om, at der skal
ske en omlagning af de private
rentefradrag fra at vere et fradrag i
indkomsten til at ver et fradrag i
skatten.

Omlagningen skal efter forslaget
ske over en tidrig periode, siledes
at de private renteudgifter gradvis
omlaegges fra et fradrag i indkom-
sten til et fradrag i de beregnede
skatter pA samme méde, som det
sker for personfradraget. Nar om-
leegningen er fuldfert, vil fradrags-
retten blive den samme uanset ind-
komstens stgrrelse og ikke som det
er tilfeldet nu, hvor den geldende
fradragsret giver en skattefordel pa
65-70 pct. for de hgje indtagter
mod 40-45 pct. for de lave.

Ved en tidrig overgangsperiode
bliver virkningen af omlagningen
minimal, s de som f.eks. har kgbt
hus i de senere &r med en hgj rente
selvfglgelig ikke bringes i uover-
skuelige gkonomiske vanskelighe-
der. Forslaget vil, med en uandret
udskrivningsregel give et merpro-
venu til staten pd 3 milliarder kro-
ner i overgangsperiodens udlgb
regneti 1980-kroner. Det er tanken,

at dette merprovenu fuldt ud skal
anvendes til en gradvis forlengelse
af det s&kaldte proportionalskatte-
strek.

I 1980 er overgrensen for pro-
portionalskattestrekket 81.900
kroner. Den kan ved rentefradrags-
omlagning forlenges med 18.100
kroner, sdledes at den vil kunne
fastsattes til 100.000, nir omlag-
ningen er fuldfert.

Da det kun er de private renteud-
gifter, der skal omlaegges til et fra-
drag i de beregnede skatter, mens
renter af erhvervsmassig geld sta-
digvaek skal kunne fradrages ind-
komsten, er det ngdvendigt med en
adskillelse fra private og erhvervs-
massige renter i de tilfelde, hvor
der drives erhvervsmassig virk-
somhed. Generelt er princippet, at
en persons renteudgifter anses for
private, medmindre den skatte-
pligtige godtggr overfor skatte-
myndighederne, at udgifterne er
erhvervsmassige.

Opdelingen er uden betydning
for det store flertal af Ianmodtage-
re, da der ikke ved siden af lgnind-
tegten erindkomst ved selvstendig
erhvervsvirksomhed. Deres rente-
udgifter vil s&ledes altid vare privat
og dermed kun give grundlag for et
fradrag i skatten.

Det skal ikke skjules, at det i en
rekke tilfelde vil kunne give van-
skeligheder for badde den skatte-
pligtige og ligningsmyndighederne
at foretage denne sondring mellem
privat og erhvervsmasige renteud-
gifter. Navnlig mé det forudses, at
der vil opstd problemer det fgrste
indkomstar efter omlegningen, nr
der skal tages stilling til, hvad pro-
venuet af de optagne 14n er anvendt
til. Mange indvendinger vil kunne
rejses og vil blive rejst mod forsla-
get. Men fordelen ved en omleg-
ning af rentefradraget er langt stgr-
re end de ulemper, der kan pavises.

13
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Vi opnar med forslaget en mere
retferdig fordeling af skattebyrden
samtidig med, at fordelene ved
geeldsstiftelsen vil blive reduceret.
Derved vil den tilskyndelse til at
foretage investeringer, som man
ellers ikke ville have foretaget uden
en stor skatterabat, blive mindsket
vasentligt.

De borgerlige partiers indven-
dinger kan vi se stort pd. De har
altid skreppet op, nar der skulle
gennemfpres @ndringer i skatte-
lovgivningen til fordel for folk med
mindre indtaegter. Det vil de sa-
mend fortsette med, men det gor
ikke forslaget ringere af den grund.
Vihar nu l&nge nok set pa, hvordan
folk med store indtagter har kunnet
unddrage eller i vasentlig grad
mindske deres bidrag til den falles
husholdning. Tiden mé nu vare in-
de til at alle ma bidrage efter evne.

LO’ kulturfond

LO’s kulturfonds bedgmmelses-
komité har ved et mgde pa LO’s
fodselsdag, den 3. januar, dreftet
den arlige uddeling af midler fra
kulturfonden.

I mgdet, hvori ogsa deltog LO’s
formand, Thomas Nielsen, var der
enighed om at bede LO’s 1,2 mill.
medlemmer om forslag til, hvilke
kulturarbejdere- og organisationer,
der i henhold til fondens fundats,
skal have del i fondens midler.

Fonden har til formél »at pa-
skgnne og animere kulturarbejdere
og organisationer, der gennem en
saerlig indsats har beskaftiget sig
med arbejderbevaegelsen og dens
medlemmers forhold, herunder og-
sd de menneskelige relationer«.

Man vil nu opfordre fagbevagel-
sens medlemmer til senest 1. marts
at indsende foslag til LO, Rosen-

orns Allé 12, Kpbenhavn V., med
forslag til emner og begrundelser
herfor.

Bedpgmmelseskomiteen vil der-
efter ved et nyt mgde ved fristens
udlgb inddrage medlemmernes for-
slag i den endelige vurdering af,
hvilke personer og organisationer,
der skal nyde godt af denne arlige
fondsuddeling.

Ingen gr&nser

I en kommentar til denne span-
dende nyskabelse i forbindelse med
den arlige uddeling af midler fra
kulturfonden, siger LO-formand
Thomas Nielsen: — Vi har fundet
det helt naturligt at bruge denne
fremgangsméde for at fa bred for-
nemmelse af, hvad LO’s medlem-
mer mener om disse ting. Der er
ingen granser for, hvilke personer
eller organisationer, der kan fore-
slas, men selvfglgelig mé der tages
hensyn til fondens formal, som be-
skrevet ovenfor.

— Der er i lpnmodtagerkredse
meget stor interesse for de kultu-
relle spgrgsmél, men der findes
naturligvis mange forskellige op-
fattelser, og medlemmerne benyt-
ter selv kulturtilbuddene pé en lang
rekke omrader.

— Jeg tror séledes ikke pa snak-
ken om en speciel arbejderkultur,
ligsd lidt som for andre samfunds-
grupper. Det ma vaere de medmen-
neskelige verdier, og den méade
disse praktiseres pa i samklang med
andre, der er afggrende for, om en
indsats har en kulturel karakter,
fortsetter Thomas Nielsen.

— Men vi er naturligvis i denne
forbindelse serskilt opmarksom-
me pd personer og organisationer,
der sarligt har beskaftiget sig med
arbejderbevagelsens og lgnmodta-
gernes problemer, og det legger vi
heller ikke skjul pa, slutter
LO-formanden.

Komiteen

Kulturfonds-komiteen bestar af
LO’s nye hovedkasserer Max Har-
vpe som formand, forbundsfor-
mandene Aage Andersen, Dansk
Postforbund, Georg Poulsen,
Dansk Metalarbejdeforbund, Erik
Toxverd Nielsen, Dansk Slagteri-
arbejderforbund, forretningsfarer
Ole Vernerlund, AOF, forfatterne
Ole Hyltoft og Hans Hansen, bil-
ledkunstner Henning Damgard-Sg-
rensen, Sekreter Inga Olsen, LO,
og redaktgr Preben Sgrensen, LO,
som sekretaer for komiteen.

Nar komiteen samles til nyt mg-
de omkring 1. marts, nar fristen for
indsendelse af forslag er néet, bli-
ver der tale om en fordeling af et
samlet belpb fra fonden denne gang
pa kr. 100.000.

p.s.

Erhvervsvejledningsserie
udgivet af Politiken: Mit job
som lokomotivfgrer

Denne bog indgar i en serie, der
omhandler en rakke forskellige
job-omréder i samfundet.

I erhvervskartoteket, hAndbogen
»Hvad kan jeg blive?« og andre
steder kan man hente precise op-
lysninger om et bestemt arbejde,
uddannelsen til det m.v., men det
kan vere vanskeligt at danne sig et
realistisk indrtyk af, hvordan ar-
bejdsdagen former sig for og ople-
ves af den, der faktisk har jobbet.

Hovedvagten er derfor her lagt
pa at fglge personen igennem en ar-
bejdsdag og lade ham/hende selv
fortelle om arbejdet.

Bag i bggerne findes endvidere
oplysninger om uddannelsen, lgn-
forholdene, fremtidsmulighederne
m.m.

Redaktionen.



Til tidligere modstandsfolk,
spmeand i allieret tjeneste og
KZ fanger

Nu snart 35 ar efter krigens af-
slutning findes der en befolknings-
gruppe, der stadig lider af fglgerne
af ophold i tyske KZ-lejre, ligesom
de der har deltaget i fysisk og psy-
kisk belastende modstandsarbejde i
Danmark og segfart i allieret tjene-
ste.

I den anledning vil vi gerne ggre
opmarksom pd Landssammen-
slutningen af erhvervshceemmede
fra Frihedskampen, der har til op-
gave at vare ovennavnte behjzl-
pelig med at rejse erstatningssager
via Frihedsfonden til Sikringssty-
relsen-direktoratet.

I lovens § la star fplgende: Dan-
ske statsborgere, der har varet de-
porteret til feengsel eller konzen-
trationslejr — har sejlet for de al-
lierede p& danske eller udenlandske
skibe i krigsfarvand i mindst 6 mé&-
neder, aktivt engageret i mindst et
ar i organiseret modstandsarbejde,
der har medfert sarligt hardt fysisk
eller psykisk belastning, sdsom sa-
botage, efterretningstjeneste, op-
bevaring af sprangstof og lignende
fysisk og psykisk belastende arbej-
de.

Vi gar opmarksom pé, at loven
abner mulighed for, at der kan ydes
erstatning til enker.

Som det fremgér af foreningens
navn, er den landsdekkende med
lokalafdelinger i Kgbenhavn, tif.
(01) 19 67 91, Esbjerg (05) 14 27 58,
Fredericia (05) 92 17 47, Odense
(09) 13 88 45, Sydfyn (09) 25 18 29,
Sjzllands afd. (03) 18 30 46, Alborg
(08) 12 16 19, Arhus (06) 16 63 18.

Ovennevnte foreninger star til
rddighed med bistand til at frem-
skaffe de ngdvendige dokumenta-
tioner for modstandsarbejdet.

Vi ggr samtidig opmarksom pa4,

at loven giver ret til at blive regi-
streret i sikringsstyrelsen med hen-
blik p& evt. senere rejsning af er-
statningssag, safremt helbredet
skulle blive forvarret.

Flere og flere modstandsfolk som
kan dokumentere modstandsarbej-
de, falder fra og det er derfor af
betydning, at vi snarest far henvel-
delse fra tidligere modstandsfolk,
saledes at man, om ikke rejs=r er-
statningssag s& dog bliver registre-
ret i sikringsstyrelsen, ikke mindst
af hensyn til evt. enkesager.

Med venlig hilsen
P4 landsforeningens vegne
Alfred Bertelsen.

Andret aftale om kgb af
Stjernerejser/Fritidsrejser

gennem DJT

Alle danske jernbanemand/-kvin-
der med xgtefelle/samlever samt
hjemmeboende bgrn under 18 &r
kan nu gennem DJT rejse med
Stjernerejser|Fritidsrejser og opné
en rabat i de programmerede priser
pa 150 kr. pr. person.

Er personprisen for en voksen p&
2400 kr. ogderover ydes der dog en
rabat pr. person pa 200 kr.

Hvordan barer jeg mig s ad for
at opna denne rabat?

Fafatiet program for Stjernerej-
ser|Fritidsrejser og bestil den ud-
fundne rejse p4 nedenstiende ad-
resse.

Sa let er det — og det Ignner sig.

Bemcerk endvidere vort tilbud pa
grupperejse med tog/bus til Mur-
mansk og den nordiske natur
16.08-23.08.80.

Forlang specialprogram for den-
ne rejse.

Med venlig hilsen
Danske jernbanemands turistor-
ganisation, DSB rejsebureau, Ho-
vedbanegirden, Banegérdsplad-
sen, 1570 Kegbenhavn V, tIf.
8-1-3572 (Olson)

DJA’s
Arsberetningen
1978-1979

Ved sidste landsmgde p& Esbjerg
Hgjskole blev DJA’s 75-ars virke
festligholdt ved aftenunderhold-
ningen om lgrdagen, hvor Esbjerg
Jernbaneorkester medvirkede og
borgmester Henning Rasmussen
bed velkommen til byen. Der
bragtes hilsener og vi fik gaver fra
DSB, Jernbaneorganisationerne,
Samvirkende Afholdsselskaber i
Esbjerg samt fra NJA, JHF og
DJA’s kvindeforening m.fl. Endvi-
dere fik vi en del skriftlige hilsener
fraind- og udland. Vibringer heren
hjertelig tak for opmarksomhed og
gaver.

P4 baggrund af kritiske bemaerk-
ninger fra dagspressen, folketings-
medlemmer og utilfredse passage-
rer samt ikke mindst fra togperso-
nalet angdende drikkeri i togene,
har DJA’s hovedbestyrelse ogsa
rettet en henvendelse til generaldi-
rektoratet for DSB. [ svaret fra
DSB skrives der, at problemet fpl-
ges meget ngje, og at spprgsmélet
om at lukke for salg af gl og spiritus
i togene vil blive overvejet igen,
safremt problemet udvikler sig i
uheldig retning.

En ny brochure er nu fremstillet i
nogle tusinde eksemplarer og er i
forste reekke bestemt for nyansatte,
idet velferdskontoret har givet til-
sagn om, at fremlaegge dem pa jern-
baneskolen. Desuden skal de na-
turligvis ogs& anvendes rundt om-
kring i landet p& centrale steder.

Faner fra 3 tidligere kredse er nu
tilsendt Jernbanemuseet i Odense,
der ogsa opbevarer andre gamle fa-
ner fra DJ A til senere udstilling, nar
pladsforholdene tillader det.

Der har i foraret vaeret korre-
sponderet med Varde Bank samt
det sagforerfirma, som har foreta-
get aflysning af pantebrev i Es-
bjergafdelingens tidligere feriehjem
pa Szdding Strand. Restbelgbet er
nu udbetalt, og vi siger Esbjerg-af-
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delingen hjertelig tak for tilsendte
belgb til DJA’s hovedkasse og
kvindeforeningen.

Vi har veret inviteret til NJA’s
landsmgde i Narvik 21.-23.
september 1978 og JHF’s kongres i
Ostersund den 14.—17. juni 1979,
men kunne desvarre ikke sende re-
praesentanter fra DJA. Der blev
sendt skriftlige hilsener til vore to
broderorganisationer.

IEAV har afholdt kursus i Ap-
peldorn, Holland i dagene: 22.28.
april, hvor Inger og Walther Than-
nel har deltaget fra DJA. Det var et
interessant og larerigt arrangement
med hovedemnet » Trafik«, og der-
tii kom, at veartsorganisationen
ANDO ogsa havde arrangeret ud-
flugter i omegnen og til Arnhem i
»Tulipanernes Land«. IE-
AV-kongressen er fastlagt til 8.—14.
juni 1980 i Svejts, og det forventes,
at kongressen i 1982 vil blive holdt i
Sverige, hvor JHF samme ar kan
fejre 75-ars jubileum.

P4 nordisk plan har vi haft en god
aktivitet. NJAU har haft arbejds-
mede 1 Oslo den 6. november 1978,
hvor man blandt andet diskuterede
program for et nordisk kursus, som
var fastlagt til: 12.—18. august 1979,
ligesom kommende aktiviteter og
rapporter fra respektive landsgrup-
per blev forelagt af reprasen-
tanterne fra de enkelte lande.

NJAU’s drsmede afholdtes i Kg-
benhavn den 17. marts i Afholds-
selskabernes Landsforbunds loka-
ler i Frederiksborggade. 20 deltage-
re var mgdt, og medlemmer i Tra-
fik-Unionen havde sgrget for til-
retteleeggelsen af de praktiske ting
samt sgrget for underholdning om
aftenen i form af et teaterbespg,
hvor man opfgrte »Hans Egede«.

Walther Thannel forelagde regn-
skabet, der fremviste en kasse- og
bankbeholdning p4 kr. 2201,10, og
der blev som sadvanligt forelagt

rapporter fra de enkelte landsgrup-
per. Endvidere foresloges det at
fremstille en ny nordisk plakat.

Styrelsen blev fortsat: Ordfgren-
de: Henry Friberg, J.H.F.
Sekreter: Peik Lgfhjelm, R.R.L.
Kasserer: Walther Thannel, D.J.A.
Viceordfgrende: Guttorm Stien,
N.J.A.

Henry Friberg takkede DJA for
vertskabet og understregede vig-
tigheden af samarbejdet med Tra-
fik-Unionen.

NJAU-kursuset afholdtes i da-
gene: 12.—18. august (jfr. program,
der har veret i Grgnt Lys), og her
har man i styrelsen diskuteret en
vasentlig forhgjelse af kontingen-
tet, samt set pa udkast til en ny
nordisk plakat. Walther Thannel
har deltaget som DJA’s reprasen-
tant i de 3 arrangementer.

Den 26.-27. maj havde vi arran-
geret en DJA-JHF-sammenkomst,
hvor ca. 30 deltog i byrundturen i
Arhus og omegn og en underhold-
ning pad Missionshotellet Ansgar
lgrdag aften — arrangeret af Hen-
ning Fibiger Jensen. Sgndagen var
der udflugt til Djursland med op-
hold p4 Rosenholm Slot og middag
p4 Hotel Vigen, Ebeltoft. Vi var
heldige med vejret, idet det forst pa
tilbageturen til Arhus blev vedva-
rende regn.

Siden  sidste  representant-
skabsmgde har vi haft felgende ju-
bilarer:

15-10-78 — 50 ar — p. overba-
nefmd. Ame Pedersen, Hoved-
gard.

24-01-79 - 25 ar - fru Inger
Thannel, Struer.

24-01-79 — 25 ar - baneingenigr
Walther Thannel, Struer.

28-02-79 — 65 ar — fru A. C.
Hartzberg, Odense.

13-04-79 — 25 ar — o.banebet;.
Svend Christensen, Aalborg.

28-05-79 — 65 ar — p.pakhusfmd.
Johs. Thomsen, Aalborg.

03-06-79 — 60 ar — Jens Sgnder-
gaard, Esbjerg.

Vi bringer her i beretningen en
hjertelig tak til disse jubilarer samt
til vore to eresmedlemmer - G. C.
Heimann, Esbjerg og Chr. Veje,
Odense, som har ydet s& stor en
indsats i de mange ar.

En speciel tak til medlemmer i
Norden, som fortsat sender fri-
marker, der omsettes til kroner og
grer takket vaere 3 frimarkeinteres-
serede medlemmer. Til DSB’s
velferdskontor samt jernbaneor-
ganisationer indenfor savel stats-
baner som privatbanerne bringes
ogsd en hjertelig tak for imgde-
kommenhed, der er vist os pé for-
skellig vis og ligeledes for kontante
tilskud til arbejdet.

DJA-NYT er udsendt 3 gange og
NJAU-NYT 4 gange i arets lgb, og
der er afholdt 2 hovedbestyrelses-
megder.

En oprigtig tak til alle vore med-
lemmer, der har fulgt vore arran-
gementer i arets lgb, og endvidere
til gvrige medlemmer, der af for-
skellige grunde ikke kan deltage i
vore aktiviteter. Til disse medlem-
mer vil vi gerne bringe en hilsen
med tak, fordi I fortsat stgtter vort
selskab til gavn for en sag, der er
den mest aktuelle i nutidens Dan-
mark.

Karl Zederkof.

O O O O o0 o o o0 O

Nadr rgret det springer, sd vandet det fosser,
og od'legger teppet og ungernes klosser
si har man jo sin forsikring i:

Den gensidige Forsikringsforening for
Tjenestemeaend

(Tryg Forsikring)

Parallelvej — 2800 Lyngby

Telefon (02) 87 88 11 eller (02) 87 11 88



Fra medlemskredsen —
En hobby pa skinner

Blandt dette blads lesere skal der
nok vere nogen som har undret sig
over et stgrre halbyggeri ved det
gamle maskindepot i Lunderskov.

Bygherren er samand en af »dis-
se veteranklubber«, som af og til
futter rundt med noget gammelt
materiel i en sky af reg og damp.

Kolding Lokomotiv Klub eller
Lokomotivklubben, som den ogsa
kaldes, blev stiftet d. 16. juni 1962
og var den anden jernbaneklub her i
landet. Aret for var landets forste
jernbaneklub stiftet, men den hav-
de i flere ar hovedsageligt sit virke
ost for Storebalt, og KLK opstod
saledes pa grund af et lokalt behov.
Fra en start p4 4 medlemmer er tal-
let steget stopt til snart 400 fordelt
over hele landet.

Medlemsskaren bestar af alle
slags mennesker fra alle grupper i
samfundet og med alle grader af
»jernbanedille«. Hermed vare
sagt, at det ikke er alle, som er
rodglpdende fanatiske entusiaster
med romantiske forestillinger om
»de gode gamle dage«.

En del medlemmer bruger en stor
del af fritiden pa at restaurere klub-
bens rullende materiel s& det er be-
varet for eftertiden i s god stand, at
det ogsa kan kgre, og pd den made
vises frem og derved tjene penge til
den fortsatte vedligeholdelse som
er meget kostbar.

Af koreklart materiel rader klub-
ben i gjeblikket over en F-maskine

(Nr. 694), et dieselelektrisk loko-
motiv fra 1932 (Varde-Nr. Ne-
bel-Jernbane Nr. 11) samt 8 per-
sonvogne og nogle godsvogue.

Klubben har ogsa en E-maskine
(Nr. 996) som henstar med nyrevi-
deret kedel og afventer et eventuelt
behov for kgrsel med sa store vete-
ranlokomotiver.

[ 1978 overtoges D857, det erden
sidste af de gamle Diri-maskiner
med det lille forerhus og skulle efter
sigende vare et godt lokomotiv,
men der forestar en S-revision, for
det kommer ud at kore igen.

I gjeblikket er vi i gang med at
S-revidere et lokomotiv fra Trold-
hede-Kolding-Vejen-Jernbane.
Denne maskine er nu lgftet, for at

hjulene kan blive drejet af, og nar
dette leeses, er vi sikkert i gang med
kedelrevisionen. Maskinen er lidt
mindre end en D-maskine, men har
et behageligt stort forehus, sa den
skal nok blive popular blandt vort
lokopersonale.

Det er vort hab at den er kgreklar
senest i 1982. Derefter bliver det
D-maskinens tur, sa der er nok at
rive i.

Nar materiellet ikke korer, hen-
stardet i Lunderskov remise og til-
stodende sporarealer somer lejet af
DSB.

Det er ogsa her vierigang med at
bygge en tresporet vognhal med
pladstil personvogne. Den vil spare
os for mange penge og meget arbej-
de ved vedligeholdelse af de gamle
trevogne.

Pengene til hallen er tjent ved
veterantogskersel samt diverse ga-
ver og bidrag, siledes at det ikke
har veret npdvendigt at lane.

Hallen er under tag nu og det ene
spor er brugbart, endelig ferdiggg-
relse er forventet i 1980.

Klubben har ikke selv nogen ba-
ne, men Kkgrer nasten altid pa
DSB-straekninger, f.eks. har vi si-



den 1977 hvert ar kort alle Lg-Sg i
juli maned imellem Vejle og Jelling,
en smuk tur i den kgnne Grejsdal.

Endvidere kgres juletrastog, ved
byjubileer, for private firmaud-
flugter osv. i hele Mo.Fa. som er
meget velvillige over for vort virke.

Flere gange har vort tog dog ogsa
veret lejet af DSB. Loko- og tog-
personale er ogsa frivillig og ulgn-
net, og kgrer fordi det er sjovt og
hyggeligt.

Loko- og togfarere skal for gvrigt
vare professionelt DSB-personale
med forngdne attester, straeknings-
kendskab osv.

I den forbindelse skal det nav-
nes, at klubben nyder megen stor
velvilje fra lokomotivfgrere i
Mo.Fa.

En stor del af disse er ikke med-
lem af klubben, men ofrer alligevel
éneller flere dage for at stgtte klub-
bens arbejde og for at hygge siglidt i
varmen pa en gammel »dampma-
skine«.

Uden disse lokomotivmands
hjalp kunne vi ikke drive klubben i
dens nuvarende form, og da dette
er lokomotivmandenes blad, skal
der hermed lyde en tak for hidtil
udvist velvilje, og vi haber pa fort-
sat godt samarbejde fremover.

Som man kan se, er der nok at
gore, og vi kan sagtens bruge flere
aktive, bdde medlemmer og ik-
ke-medlemmer.

Har du lyst til at give et nap med
som lokomotivfgrer, fyrbgder eller
handverker én eller flere dage, s&
er du velkommen til at rette hen-
vendelse til vort medlem:

Lokomotivfgrer Aage Vilhelm-
sen, Sjxllandsgade 49, 1., 7000
Fredericia. TIf. (05) 92 46 37.

Aage kgrer ogsd som lokomo-
tivfgrer for klubben, og er samtidig
vor »kontaktmand« som prgver at
finde loko-personale til vore kgrs-
ler, og det kan jo godt vare et pus-
lespil, da der jo skal vere den nor-
male »overgang« imellem tjene-
sterne, ogsé nar det er hobby.

Vel mgdt!

P.P.

Til Dansk Lokomotivmands For-
ening

Forvirring eller frekhed
Undertegnede gnsker hermed at bi-
std P. J. Jensens harme udtalt i
D.L.T. nr. 1, vedrgrende: MY-
skole, anciennitet, m.m.

Red. svarer at anciennitetspro-
blemet udgr p.g.a. ekstraordinar
sterk rekruttering af Lkas. til
My-skole i alt 10 hold i 80/81 sva-
rende til ca. 200 mand, og derved er
lgnproblemerne ogsa lgst.

Hvilken garanti har D.L.F. for
rigtigheden af denne massive vide-
reuddannelse og hurtigheden af
dens afvikling, og er der skolekapa-

citet nok, og er der personale til
erstatning.

Aflgnningsproblemerne pa My-
skolen, er de afklaret inden igang-
sattelse af 10% af medlemmernes
videreuddannelse.

Skal 10% af medlemmerne nu gé i
80/81 med permissionsproblemer
herunder placering af familiefester
m.m.

Tidligere My-skole hold har un-
der og evt. lige for prgve méittet se
sig pafert at skulle (til belastning for
nerver eller familie) forrette tjene-
ste, og det endda ogsd pa diverse
helligdage.

Mange af de nzvnte problemer
kan uden bekostning for personale
eller for DSB @&ndres i positiv ret-
ning med en bedre planlagning og
skal derfor udbedres straks og i
hvert fald inden og ikke efter at per-
sonalebehovet er udlignet.

Herefter skulle man méske pape-
ge at lkas. er utroligt darligt repree-
senteret i hovedbestyrelsen for
derved at fa rettet fejl af lignende
karakter i uddannelsesforlgbet.

med venlig hilsen
Lkas. Sven Erik Warrer
mdt. hg.

NB. I samme nummer som P. J.
Jensens indleg, omtales et kursus
p4 Lo-skolen, hvor man bl.a. kan
lere lidt medieteknik, mon DLF
ikke burde overveje at sende en re-
prasentant.

Frimarkebytning

Vil du bytte frimerker?
En norsk kollega, lokomotivfgrer
Alf Nasset vil gjerne bytte frimer-
ker. Det gjelder sarlig danske og
norske merker. Er du interessert s
skriv.
Alf Nesset,

2770 Jaren, Norge.



PERSONALIA

Ansat som lokomotivassistent (9. Irm.)
1.1.1980

S. E. Hanssen lkas p mdt Kh i mdt Kh
fhv. lkas T. Larsen mdt Gb i mdt Gb

Antaget som lokomotivassistent p 1.1.1980
F. E. Hansen mdt Kh
J. G. Jgrgensen mdt Kh
. Bondesen mdt Kh
. Hgrbye mdt Kh

. B. Eriksen mdt Kh
. H. Christensen mdt Kh

. Schultz mdt Kh

Nielsen mdt Kh

. Andersen mdt Kh
. T. Nemler mdt Kh

F. Mpller mdt Kh

. B. M. Petersen mdt Kh
. K. S. Laursen mdt Kh
. L. Walther mdt Kh
V.
. H.

W ™

jeojilosien)

Briuner mdt Kh
Nielsen mdt Kh

W <@ =T

Forflyttet pr. 1.10.1979 efter ansggning
lkas p J. M. Hansen mdt Kh til mdt Gb
lkas p K. Klich mdt Kh til mdt Gb

lkas p N. Paulsen mdt Kh til mdt Gb

lkas p K. R. Jepsen mdt Kh til mdt Gb
lkas p M. Ekelund-Jgrgensen mdt Kh til mdt
Gb

lkas John Jensen mdt Kh til mdt Gb

lkas Johnny Rasmussen mdt Kh til mdt Gb
lkas K. R. Hansen mdt Kh til mdt Gb
lkas K. Lowen mdt Kh til mdt Gb

lkas L. J. Lindberg mdt Kh til mdt Gb

Forflyttet 1.4.1980 efter ansggning

lkas F. S. M. Boldsen mdt Kh til mdt Ar
lkas p.J. K. Jensen mdt Ar til mdt Str
lkas p O. Sgrensen mdt Ar til mdt Str
lkas p S. E. Rasmussen mdt Kh til mdt Rf
lkas p T. H. Jgrgensen mdt Gb til mdt Hg
lkas H. E. Sloth mdt Hg til mdt Str

lkas B. Svendsen mdt Kh til mdt Str

Forflyttet 1.12.1979 efter ansggning
lkas p V. S. Christiansen mdt Kh til mdt Fa

Forflyttet 1.2.1980 efter ansggning

lkas p B. J. Larsen mdt Ar til mdt Ab
lkas F. H. Pedersen mdt Gb til Mdt Str
lkas J. Hyre-Jensen mdt Rf til mdt Str
lkas I. B. Ngrrevang mdt Hg til mdt Ar
lkas N. P. Pedersen mdt Od til mdt Fa
lkas P. P. D. Poulsen mdt Kh til mdt Ab

Forfremmet til lokomotivfgrer (17. Irm) pr.
1.1.1980 efter ansggning

Lokomotivfgrer L-afl. (13. Irm.)

M. Frandsen mdt. Hgl i mdt Hgl

Lokomotivfgrer (13. Irm.)

M. Hansen mdt Ar i mdt Ar
K. S. Larsen mdt Ar i mdt Ar
H. Strunk mdt Ar i mdt Ar

Forflyttet 1.10.1979 efter ansggning

lkas H. M. Aadorf mdt Kh til mdt Gb
lkas S. Hylsberg mdt Gb til mdt Kh

lkas O. Edholm Petersen mdt Gb til mdt Kh
lkas P. I. Johansen mdt Gb til mdt Kh
lkas J. W. Sgrensen mdt Gb til mdt Kh
lkas T. J. Pedersen mdt Gb til mdt Kh
lkas E. Odgaard mdt Gb til mdt Kh

lkas J. Emstrand mdt Gb til mdt Kh

lkas N. J. L. Nielsen mdt Gb til mdt Kh
lkas B. Simonsen mdt Gb til mdt Kh

lkas H. J. Petersen mdt Gb til mdt Kh
Ikas Per Hansne (Skovgaard) mdt Gb til mdt
Kh

Afskediget pr. 31.12.1979 efter ansggning
lkas B. J. A. Kelfast mdt Kh

Afskediget pr. 31.1.1980 efter ansggning
lkas J. B. Pedersen mdt Kh

Afskediget pr. 29.2.1980 efter ansggning, al-
der

Lokomotivfgrer (13. Irm.)

A. L. Hansen mdt Str

Afskediget pr. 31.3.1980 p.g.a. svagelighed
Lokomotivfarer (18. Irm.)
S. G. Jensen mdt Gb

Lokomotivfgrer (17. Irm.)
E. Crone Larsen mdt Ng
W. A. S. Andersen mdt Fa

Afskediget pr. 30.4.1980 p.g.a. svagelighed
Lokomotivfgrer (18. Irm.)
H. E. Jensen (@stenskov) mdt Gb

Lokomotivfgrer (17. Irm.)
A. F. Mikkelsen mdt Str

Overgaet til anden stilling 1.12.1979

lkas B. H. Andersen mdt Ar til lkm p (17.
Irm) mdr Ar

lkas O. Gertsen mdt Ar til lkm p (17. Irm.)
mdt Ar

Overgaet til anden stilling 1.1.1980

lkas F. Haugen mdt Kh ktas (3. Irm.) Tpkt
lkas p Arne Sgrensen mdt Kh til lkm p (17.
Irm.) mdt Gb

lIkas F. L. Nielsen mdt Kh til lkm p (17. Irm.)
mdt Gb

lkas Bent Hansen mdt Kh til Ikm p (17. Irm.)
mdt Gb

lkasJ. J. Holm mdt Fatillkm p (17. Irm.) mdt
Fa

Dgdsfald
Pens. Ikf. P. A. Malmros, Nyborg, dgd den
12.1.1980.

Opmarksomhed frabedes
Evt. opmarksomhed i anledning af mit ju-
bileum frabedes venligst.

Elf. K. V. Clausen, Kh.

/Endring til adressefortegnelse

Arhus: Lokomotivfgrer G. E. Nielsen,
Skanderborgvej 229, st.th., 8260 Viby J.
TIf. (06) 14 20 87.

Kasserer: Lkas. M. Hansen, Bispehave-
vej 25, 8210 Arhus V. TIf. (06) 15 93 17.

Fest i Fredericia
Fredericia afdelingen indbyder sine med-
lemmer og pensionister med damer til vor
arlige forars-, afskeds- og velkomstfest.

Den afholdes p4 restaurant Hannerup lgr-
dag den 23-2--80. KI. 18.00.

Der serveres Muslingeskal m/ dampet og
stegt rodspattefilet.

Gammeldags oksesteg m/ glaserede lgg,
tyttebar, salat Waldorff.

Husets desserter.

Kaffe. Suppe til natmad. Til middagen 4
glas vin og 1 til desserten.

Der bliver dans efter spisningen til kl.?

Tilmelding kan ske p4 tegningslisten der
er oph&ngt pi stuen, eller tif. 92 46 37.

Fa. afdelingen.

HUSK-

det er senest den 15. februar ske-
maet til miljgundersggelsen skal
veere indsendt.
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Stgtteforeningen Danske Dampvenner udsender
hermed platte nr. 2 i serien Nordsjellandske jernba-
ner.

Denne platte, der udsendes specielt i anledning af
Gribskovbanens 100 drs jubileum viser banens be-
romte og serpregede dampvogn i oprindeligudgave,
med stige til taget, men uden langsgiende seder og
abent tag over disse sardeles luftige siddepladser,
som de 2 vogne normalt var udstyret med om somme-
ren. Disse ret enestdende vogne fik ikke nogen lang
levetid ved banen — endte som personvogne — men
udgor et yderst interessant kapitel i vor jernbanehi-
storie.

Tegningen til platten er denne gang vist i ca. dob-
belt stgrrelse, og ikke som sadvanlig omringet af
plattens diameter pa 19 cm og med dennes tekst. Vi
har gjort dette for at vise hvor smukt og detailleret
tegningen er udfegrt!

Tegningen er som vanlig udfert af vor dygtige
kunstnerinde Bertina Kerager.

Hver platte er individuelt nummereret og der er
kun fremstillet /75 platter i alt.

Tegningen fremtraeder i sort streg pa hvidt porce-
len.

P& plattens bagside findes oplysninger om damp-
vognens historie og her er plattens nummer anbragt.
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NB: De ber sikre Dem denne smukke platte inden
den bliver udsolgt.
NBB: Desvarre — vi beklager det meget — er det
grundet gentagne prisforhgjelser ngdvendigt for os at
foretage en prisforhgjelse til /10 kr., dogincl. forsen-
delse, safremt belpbet betales forud pa vedlagte giro-
kort eller i check.

Undertegnede

adr.:

postnr.:

bestiller herved stk. platter med Gribskovba-
nens dampvogn.

Belgbet 110 kr. incl. forsendelse fremsendes pr.
giro [] i check. []

Onskes platten tilsendt pr.
kommer PO-gebyr.

NB: Jeg gnsker abonnement pd kommende platter
0.
S. Jorgensen, Esrumvej 47, 3000 Helsingor. TIf. (03)
21 81 46. Giro 8 29 47 63.

postopkrevning til-
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